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Der Bundesverkehrswegeplan ist das
zentrale Steuerungselement der
Verkehrsinfrastrukturpolitik

Bundesverkehrswegeplane...
...dienen der Erhaltung, dem Ausbau und Neubau von Infrastruktur.
...sind verkehrstragerubergreifend angelegt (Stral3e, Schiene, Wasserstralde).

...stellen den Infrastrukturbedarf und die Bauwurdigkeit fest.

...gelten in der Regel fur

ca. 10 - 15 Jahre. Regierungs- Bundesverkehrs-
programm wegeplan (BVWP)
...werden von der Bundes-
regierung aufgestellt.
Rechtsnorm Ausbaugesetze mit Haushaltsplanung/
Bedarfsplanen Fmanzuerung
Planung Fachplanungen

% Bundesministerium
4 ﬁ'Jr'Verkehr und
digitale Infrastruktur Umsetzung Baurecht Bauausfuhrung

Quelle: Eigene Darstellung
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Der BVWP hat eine Geschichte

BVW P 1 9 7 3 « Vorbereitung des Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsverkehrs
(NBS Hannover — Wirzburg und Mannheim — Stuttgart)
BVWP 1 9 80 - Reaktion auf steigende Olpreise
* Reduktion der Bundesfernstral3enplanung
BVWP 1 9 85 « Betonung des Ausbaus des Eisenbahnnetzes
(NBS Koln — Rhein/Main und NBS/ABS Karlsruhe - Basel)
BVW P 1 9 9 2 « Ausbau des Verkehrsnetz firr das vereinigte Deutschland
(NBS Berlin — Hannover, Y-Trasse und Berlin — Erfurt — Nurnberg)
BVWP 2003 « Erhohte Bedeutung der Komponenten Umwelt, Raumordnung
und Stadtebau
BVW P 2 O 15 * Erhalt vor Neubau
* Prioritat von Luckenschlissen
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Was sind die Grundlagen eines
BVWP?

Projektideen werden
auf Basis von Verkehrsprognosen
umfassend bewertet und auf Basis der Ergebnisse

priorisiert, d.h. in Dringlichkeitsstufen eingeteilt.

% Bundesministerium
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Der BVWP 2015 ermittelt den Infrastrukturbedarf auf Basis der
Verkehrsprognose fir das Jahr 2030

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

2030 Analyse bewertung
Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

.
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung
> Beteiligung

10
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Projektideen

Netzpriufung/Engpassanalyse Projektanmeldung Projektprufung

= Verotffentlichte Engpassanalyse 2025 flr Stral3e und Schiene als
Grundlage

= Anmeldung von Projekten zur Bewertung abgeschlossen
= Stral3e: ca. 1.700 Projektvorschlage (Stral3enbauverwaltung der Lander)
= Schiene: ca. 1.000 Projektvorschlage (DB Netz AG und weitere EIU, Verbande,
Lander, Birger)
= \Wasserstral3e: ca. 50 Projektvorschlage (Wasser- und Schifffahrtsverwaltung,
Lander)
= Bilrgerbeteiligung ist wesentliche Komponente, viele gute
Projektideen wurden von Blrgerinnen und Blrgern eingereicht.
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Wirtschaft
Bevdlkerung

Mobilitatskosten

Verkehrsangebot

Umweltaspekte

Wesentliche Treiber im Verkehrsprognoseprozess

BIP
PV: insb. verfligbares Einkommen
GV: AulRenhandel, Branchenstruktur (transportintensive Branchen)

Demographischer Wandel
Siedlungsstruktur
PV: insb. Erwerbstatigkeit, Pendlerverhalten, Auszubildende

Nutzerkostenentwicklung
Effizienzentwicklung in den Verkehrsarten

Infrastruktur
Betriebsangebot
Motorisierungsgrad

Verringerung spezifischer Verbrauche / Emissionen
Antriebsartenstruktur
Energietragerstruktur der Stromerzeugung

- Wirtschaft und Bevdlkerungsentwicklung beeinflussen die
13 Verkehrsentwicklung am starksten
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Gesamtwirtschaftliche Entwicklung

BIP-Wachstum 2010 - 2030
in % p.a.

Deutschland 1,14
Europa 1,38
Welt 2,25
AulRenhandel Deutschland _
Exporte 3,63

Importe 3,99

14
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Demographische Entwicklung fihrt zu Einwohnerrtickgang

Einwohner (Mio.)
90,00

Erwerbstatige (Mio.)

80,21

80,00 78,25

- 1,96 Mio

70,00 - (2.4 %)

60,00 -

50,00 -

40,00 -

30,00 -

20,00 -

10,00 — 1p0-17) 10-17)
0-91

0.00 | | 0-91)
2010 2030

39,80 39,00

- 0.8 Mio
(-2,0 %)

2010 2030




Bundesministerium
fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Regionale Unterteilung
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Der Personenverkehr wachst bis 2030 weiter

Verkehrsleistung in Mrd. Pkm

Wachstum
+13% -¥ 1261,7
2 1117,3 — 87.0 +65%
Luftverkehr 8 +6%
OSPV* +19%

Eisenbahn

Sk +10%

17 2010 2030

*Offentlicher StraRenpersonenverkehr
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Besonders im Glterverkehr nimmt die Verkehrsleistung zu

Verkehrsleistung in Mrd. tkm Wachstum

+23%

> 607,11 +43%

Binnenschiff

Eisenbahn

+39%
Stral3e

18 2010 2030
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Der BVWP 2015 ermittelt den Infrastrukturbedarf auf Basis der
Verkehrsprognose fir das Jahr 2030

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

2030 Analyse bewertung
Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

.
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung
> Beteiligung
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AR | Bundesniistrium Nutzen-Kosten-Verhaltnis von tber 1 zur

fir Verkehr und

dgrate nfestker - Aufnahme von Projekten in den BVWP
erforderlich

Nutzen-Kosten-Verhaltnis als
Kosten Nutzen
Entscheidungskriterium:

Nutzen Reisezeitvortejle
NKV = ——
Kosten
Verkehrs-
Sicherheit

Emlssmnen
Investitionen

Bundeshaushaltsordnung (CO2, Larm.

Betnebskusten

fordert zwingend:

NKV > 1

20
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Bewertungsansatz

Verkehrsauf-
kommen

Bezugsinfra-
struktur

Ohne-Fall

21

Projekt-
definition

Effekte

Mit-Fall

Bewertung
der Effekte -
Nutzen

L]

Kosten
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Bundesministerium .
R | frvenon an Grundsatze der Bewertung

digitale Infrastruktur

Vergleichsfall (ohne Projekt) Planfall (mit Projekt)

Erhohte Kraftstoffkosten
durch langeren Weg und
hohere Geschwindigkeit

Zerschneidungs-
wirkungen

Zeitgewinne durch
erhohte
Geschwindigkeit

Unfalle auf Umgehung

Im Ort:

Weniger Larm-und
Schadstoffe

Stadtebauliche
Potenziale

Weniger Unfalle
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Trassenentwurf und —prufung auf
Basis von VIS-All 3D

b VIS-All - 3D-Trassenentwurf | Demo Bahn.vapb
J Datei Ansicht igati W P g Hl!fswerkzeuge Einstellungen Fenster Hilfe

|&H 8. Iﬂlﬁé, [N Ay Ja Al =] cruppen | .|
3D-Elemente 2 X | 3D-Trassenentwurf Demo_Bahn.vaph x]
" E

3D-Elemente | Horizonte | Gruppen | F

I
3D-Element S..o| M...| S.
+ [l Leitungen
+ Planung
Bliz Schutzgebiete [V ]
+f Strassen und Wege
+ (&) Vermessung

Attribut Wert
& Abgeleitet von
&z Attribute
& Name Schutzgebiete

I ) - 12:00:00 |2 E}E]l S
ouhr  6Uhr 12Uhr 18 Uhr 24 Uhr Ende: .

[&2[ 1 [73]9 = [Rechts: 423153.973  |Hoch: 5688105307 |Hohe: 3711789

% Bundesministerium Que”e: SOﬁware'SerVice \]Ohn GmbH
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur



Trassenentwurf und —prufung auf
Basis von VIS-All 3D

Video siehe https://www.youtube.com/watch?v=0eabgM4YObO

% Bundesministerium
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https://www.youtube.com/watch?v=Oea6qM4YQbQ
https://www.youtube.com/watch?v=Oea6qM4YQbQ

R -1844.431m,
HIAB77.966 .
/058.851m

Tht: 262.23

Quelle: Software-Service John GmbH
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- VIS-All - 3D-Trassenentwurf_Demo_Bahn.va

Datei Ansicht Navigation Werkzeuge Animation StraBenplanung Hilfswerkzeuge Einstellungen Fenster Hilfe

DEI\HEB- o= E T I T T - I AR R

il Darstellen X [ Gruppen ] =

Trassenentwurf 2 X | 3D-Trassenentwurf Demo_Bahn.vapb X I
y IT. H | - -
+ Trassel > X ||% l‘f' R
! ! S -4.314% y
~ h: 155 679m \
Allgemein DTM: keine Daten
- dhi: uncttilticy \
Attribut Wert o 0,000 «
Aktuelle Trasse Trasse 1 :
= Lage

Stationsanfang ~ 0+000,00

Stationsende 9+392,22

Lénge 9.392,22m
=/ Hohe

Maximale Hohe ~ 270,56m

Minimale Hohe ~ 134,77m

Differenz 135,79m
* Erdmassenbew...

Planungsmethode  Klassisch

ribut Wert
Massnahme Neubau
StraBenquerschnitt 1
Stationsanfang 0+000,00
Stationsende 9+392,22
Regelquerschnitt QP-New_SchO-2:
Oberbau Bauklasse 02 (Bahn)

+ Baschung

<« | 1

[

B430-Elem. | Ansichs... — Protokol... [f Trassene...l 18 stragen... ‘

-

Gradiente

0 100 3.31131
D o 0 Uhr

6 Uhr

12 Uhr 18 Uhr 24 Uhr

Speichert das aktive Dokument.

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Quelle: Software-Service John GmbH

© |- Rechts: 418844731 |Hoch: 5704751663  |Hohe: 156.990



k3= VIS-All - 3D-Trassenentwurf_Demo_Bahn.vapb bt 'J a. - m _’ -

yDatei Ansicht Navigation Werkzeuge Animation StraBenplanung Hilfswerkzeuge Einstellungen Fenster Hilfe

EH PR W E S Bk REE H. NAY. E - | [porstten ~]orwppen | .
Trassenentwurf ax i 3D-Trassenentwurf Demo_Bahn.vapb X |
+ Trasse 1l 2[4 \\/ef’ R:? S -
S -4314%
e 72| ||| 155679m
i DTM: keine Daten
Attribut Wert kit
Aktuelle Trasse Trasse 1 4
- lage
Stationsanfang ~ 0+000,00
Stationsende 9+392,22
Lange 9.392,22m
- Hohe

Maximale Hohe 270,56m

Minimale Hohe 134,77m

Differenz 135,79m
+ Erdmassenbew...

Planungsmethode  Klassisch

[Achse
 StraBenquerschnitte
| Materialien
 Briickenbauwerke

| Knotenpunkte ,
‘ Kostenschatzung | Gradiente

Bauwerk

il

[ Trassene..,l @ﬂh StraBen...

[BSD-EIem...IF’"Ansichts..Al[] Protokol...|

\ L 12:00:00 5 E]E] Start: 7

0 B 100 | 331131 m s :
‘ U ‘ Ouhr  6URr 12Uhr 18 Uhr 24 Uhr Ende:

[= [V [5]6 [ [Rechts: 418844.731 Hoch: 5704751663 |Hehe: 156.990

IR | Bvesmistetum Quelle: Software-Service John GmbH

digitale Infrastruktur



Einheitspreistabelle enthalt die

Basiskosten

[ ] Enneitspreistabele N ST N TR B )

[ atzung fiir jekte Bahn  ~ |
| Name Status Wert Ei... Menge Mengenermittlung  Kosteneinfliisse Zuschlag Kommentar Auswertungsart il
= 1. Oberbau Komplex
1.1. Gleise S5chO Aktiviert 450,00 €/m 2.798,20 Automatisch Bau unter Betrieb; 30
1.2. Gleis FF Aktiviert 930,00 €/m 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
i 1.3. Weiche EW 190 (Abzweig 40 km/h) Aktiviert 110.000,00 €/St 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
" 1.4, Weiche EW 300 (Abzweig 50 km/h) Aktiviert 120.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.5. Weiche EW 500 (Abzweig 60 km/h) Aktiviert 150.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.6. Weiche EW 760 (Abzweig 80 km/h) Aktiviert 170.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.7. Weiche EW 1200 (Abzweig 100 km/h) Aktiviert 190.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.8. Weiche EW 2500 (Abzweig 130 km/h) Aktiviert 400.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
=/ 2. Bahnkarper Komplex
2.1. PSS Aktiviert 47,00 €/m 25347,05  Automatisch Bau unter Betrieb; .00
2.2. Entwasserung Aktiviert 130,00 €/m 2.798,20 Automatisch Bau unter Betrieb; .00
2.3 Dammschutung | Erdautyag - by el 2000 cll 09.568.39  Automtscn [l Genuzercetmers W 00— Lungunsige Bodenverazze ||
2.4, Einschnitt / Erdabtrag - Erdbau Aktiviert 18,00 €/m 109.568,39  Automatisch Bau unter Betrieb; .00
= 3. Ingenieurbau Kemplex =
| 3.1.E0 Aktiviert 6.150,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
3.2. Talbriicken (> 50m) Aktiviert 5.100,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
3.3. Tunnel (Neubau eingleisig) Aktiviert 30.000,00 €/m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
3.4, Tunnel (Neubau zweigleisig) Aktiviert 55.000,00 €/m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
I 3.5. Tunnelumbau / -sanierung Aktiviert 18.000,00 €/m 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
I 3.6. Stiitzmauern Aktiviert 2.100,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
4. BU-Besaitigungen mit SU bzwe. SU mit StraBenanbindung Aktiviert ,00 € -1,00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
| = 5. Hochbau Komplex
Il 5.1. Gebaude Aktiviert 800,00 €/m 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
5.2. Bahnsteige inkl. Zuwegung u. Ausstattung Aktiviert 4.100,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
| - 6.LST Komplex
Il 6.1. Alttechnik Aktiviert  200.000,00 €/st 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
I 6.2, ESTW Aktiviert 270.000,00 €/st 00 Manuell Benutzerdefiniert .00
6.3. ETCS Alktiviert 150,00 €m  2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert .00 L
= 7. Bahnibergange Komplex
7.1. Erweiterung BU an mehrgleisigen Anlagen Aktiviert 410.000,00 €/St 00 Manuell Benutzerdefiniert .00
= 8. 0LA Kemplex
M 8.1. Re100 / Re200 Aktiviert 310,00 €m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert 00
L 8.2. Re250 / Re330 Aktiviert 450,00 €m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert 00
| = 9. Bahnenergieversorgung Komplex
9.1. Unterwerke Aktiviert 12.000.000,00 €/St 1,00 Manuell Benutzerdefiniert 00
9.2. Schaltposten Aktiviert 1.800.000,00 €/St 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
-] 10. ELT / 50 Hz Komplex
10.1. Psch. zu Gleis Aktiviert 60,00 €/m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert 00 i

Beschreibung:

Vorlage speichern... I [ Varlage laden...

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Quelle: Software-Service John GmbH




Tabelle mit den aus dem 3D-Modell
abgeleiteten Kosten

IZ“ o 9 - - \ . — S — _— Kostenschatzung.xls [Kompatibilitdtsmodus] - Microsoft Excel‘b - w w ' ‘ X ‘
m Start  Einfugen  Seitenlayout  Formeln  Daten  Uberprofen  Ansicht o @ = & R
16 - & ~
A B © D E F G H 1 :
Kostenschéatzung fiir Bedarfsplanprojekte Bahn

1

2 Gewerk Name wert Einheit Menge Kosteneinfliisse Faktor Kommentar Kosten

3 Oberbau 13.258.940,33 €

4 Gleise Scho 450,00 [¢/m 6.947,94 0,00 3.16.570,81 €

5 Gleis FF 930,00 €/m 0,00 Bau unter Betrieb 0,50 0,00€

6 Knotenvorhaben

7 Weiche EW 150 (Abzweig 40 km/h) 110.000,00 €/stk 4,00 0,00 440.000,00 €

3 Weiche EW 300 (Abzweig 50 km/h) 120.000,00 </stk 0,00 0,00 0,00€

El Weiche EW 500 (Abzweig 60 km/h) 150.000,00 €/5tk 0,00 Bau unter Betrieb 0,50 0,00 €

10 Knotenvorhaben

1 Weiche EW 760 (Abzweig 80 km/h) 170.000,00 </stk 0,00 0,00 0,00€

12 Weiche EW 1200 (Abzweig 100 km/h) 190.000,00 €/stk 0,00 0,00 0,00€

13 Weiche EW 2500 (Abzweig 130 km/h) 400.000,00 &/stk 0,00 0,00 0,00€

14

15 Bahnkérper 17.066.646,41 €

16 pss [s8,00 ¢/m? 34.474,07 0,00 1.999.496,07€

17 Entwasserung 130,00 &/m 6.947,94 0,00 503.231,57€

18 Dammschittung / Erdauftrag - Erdbau 20,00 </m? 372.734,70 0,00 7.454.694,09€

13 Einschnitt / Erdabtrag - Erdbau 18,00 e/m? 372.734,70 0,00 6.709.224,68 €

20

21 Ingenieurbau 9.926.411,33 €

2 EU 6.150,00 </m? 0,00 0,00 0,00€

FE] Talbriicken (>50m) 5.100,00 e/m? 1.946,36 0,00 5.926.411,33 €

24 Tunnel (Neubau eingleisig] 30.000,00 €/m 0,00 0,00 0,00€

2 Tunnel [Neubau zweigleisig) 55.000,00 </m 0,00 0,00 0,00€

2% Tunnelumbau / -sanierung rﬁ.oun,un €/m 0,00 0,00 0,00€

27 Stitzmauern ‘2.100,00 €/m* 0,00 0,00 0,00€

28

29 BU-Beseitigungen mit U bzw. S0 mit StraBenanbindung | Jo,00 fe [-1,00 [ Jo,00 [ Jo,00€

30

31 Hochbau 0,00€

n [Gebsude Po,oo le/me [o,00 | Jo,00 | lo,00¢

33 Bahnsteige inkl. Zuwegung u. Ausstattung 4.100,00 le/m 0,00 | 0,00 | lo,00¢e

34

35 LST 1.042.190.270,45 €

36 [Alttechnik 200.000,00 </5tk 0,00 0,00 0,00€

37 ESTW 270.000,00 &/stk 0,00 0,00 0,00€

38 ETCS 150.000,00 ¢/m 5.947,94 0,00 1.042.190.270,45 €

39

40 Bahniiberginge 0,00 €

a [Erweiterung BU an mehrgleisigen Anlagen 410.000,00 Te/stic 0,00 I 0,00 0,00€

a2

23 0LA 5.280.430.703.59 € i~

4 4 » ¥ Tabellel /72 [T« » ]

Bereit | U

% Bundesministerium Que“e SOftwaI‘e-SerVice \]Ohn GmbH
fir Verkehr und
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Nutzen-Kosten-Verhaltnis von tber 1 zur
Aufnahme von Projekten in den BVWP
erforderlich

Nutzen-Kosten-Verhaltnis als
Kosten Nutzen
Entscheidungskriterium:

Nutzen Reisezeitvorteile
NKV = ——
Kosten
Verkehrs-
Sicherheit

Emlssmnen
Investitionen

Bundeshaushaltsordnung (CO2, Larm.

Betnebskusten

31

fordert zwingend:

NKV > 1

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur



Deutschland-Takt als eine
Grundlage fur den BVWP 2015

,Dle Planung der Schienenwege
werden wir am Ziel eines
Deutschland-Takts

mit bundesweit aufeinander DEUTSCHLANDS ZUKUNFT
abgestimmten Anschllissen GESTALTEN

sowie leistungsfahigen Guterverkehrstrassen
ausrichten.”

KOALITIONSVERTRAG ZWISCHEN CDU, CSU UND SPD

Koalitionsvertrag, 14.12.2013

% Bundesministerium
fiir Verkehr und

digitale Infrastruktur
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Machbarkeitsstudie D-Takt:
Methodik

« Entwicklung eines ITF, der auf deutsche Rahmenbedingungen
angepasst ist, namentlich auf a) langere Reiseweiten (als z.B. NL,
CH), b) dezentrale Siedlungsstruktur und c) existierende Takt-
Systeme

« Digitalisierung des Schienennetzes durch Konstruktion eines
mikroskopischen Modells zur Entwicklung von Fahrplanen; damit

kann deutsche Eisenbahnnetz deutlich exakter abgebildet werden
« 1.000.000 Kanten statt bisher 10.000 Kanten

 990.000 Knoten statt bisher 10.000 Knoten

« Fahrplanbasierte Infrastrukturplanung zur préazisen Bestimmung
der erforderlichen Aus- und Neubaumaflinahmen

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
D-Takt

 Klrzere Reisezeiten: Schnelle Verbindungen, = Femerers
Verknupfung der Taktfahrplane des Fern- und |
Nahverkehrs, dadurch kirzere Wartezeiten
beim Umsteigen

* Mehr Taktknoten: Gewahrleistung optimaler
Anschlisse an noch mehr Bahnhotfen

 Regelmaligere Takte: Auf Fernverkehrs-
Hauptachsen mit zwei und mehr Zligen je
Stunde mindestens alle 30-Minuten

» Attraktivere Gltertrassen: Systematisierte ‘
Fahrplane fir den wachsenden Giuterverkehr oo e o)

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Zentrale Infrastrukturmaflinahmen
flir einen D-Takt

« Ausbau der Rheintalbahn Karlsruhe — Basel
far hohere Geschwindigkeiten, um Takte in Deutschland und der
Schweiz zu synchronisieren

* Neu-/Ausbau Frankfurt (M) — Fulda
zur Kapazitatssteigerung und Fahrzeitverkirzung im Netzzentrum

« Vollstandige Realisierung der ABS Nurnberg — Ebensfeld
als Bestandteil des VDE 8.1

e zw. Dortmund & Wuppertal, Frankfurt (M) & Mannheim sowie
Hannover & Bielefeld
zusatzliche Fahrzeitverktrzungen erforderlich

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur
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MafRnahmenvorschlage
Machbarkeitsstudie D-Takt

Studie veroffentlicht unter http://www.bmvi.de/deutschlandtakt

* Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Priorisierung/Dringlichkeitseinstufung:

Grundsatzliche Priorisierung:
= Erhaltung vor Aus- und Neubau zur Sicherung des Bestandes
= Aus- und Neubau zur Engpassbeseitigung auf wichtigen Verkehrsachsen
Dringlichkeitsstufen des BVWP
= Vordringlicher Bedarf:
Projekte mit einem hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnis
=  Weiterer Bedarf:

(Wirtschaftliche) Projekte mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Uber 1,
deren Investitionsvolumen jedoch den bis 2030 zur Verfiigung stehenden
Finanzrahmen Uberschreitet.

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Arbeitsstand der Engpassanalyse

des Bezugsfalls 2030

N |
o
&
7

Dialogforum

 Schiene Nord,

(,Y-Trasse")

Hanau —
Wirzburg /

+ Fulda —Erfurt

(,Mottgers-
Spange”)

Erfurt /
Wirzburg —
Passau
(,Ostkorridor®)

_| Mittelrhein-

korridor
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Was ist der Bundesverkehrswegeplan BVWP 20157
Wie entsteht der BVWP 20157

Fallstudie Mittelrheinkorridor

o 6o w »r

Was ist der Stand des Verfahrens?

E. Ausblick und Fazit

% Bundesministerium
7 fiir Verkehr und
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Arbeitsstand der Engpassanalyse

des Bezugsfalls 2030 Dialogforum

 Schiene Nord,
(,Y-Trasse")

Stre
Il

>
5
iapk

)
7

Hanau —

Wirzburg /

— Fulda —Erfurt

(,Mottgers-
Spange”)

Erfurt /
Wirzburg —
Passau
(,Ostkorridor®)

Mittelrhein-
Bundesministerium kor”dor

www.bmvi.de | 01. Februar 2016 40



Ausgangssituation
Mittelrheinkorridor

= Der Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse — Rhein/Main —
Rhein/Neckar — Karlsruhe weist die hdchsten Zugbelastungen und
gleichzeitig die grofdten Engpasse im deutschen Eisenbahnnetz auf.

= Diese Engpéasse flhren dazu, dass die fur die Schiene erreichbaren
Nachfragepotentiale nicht ausgeschopft werden kdnnen.

= Aufgabenstellung der Studie war die Entwicklung eines neuen
Zielkonzeptes fur den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur im
Mittelrheinkorridor.

% Bundesministerium
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Untersuchungsgebiet

Hagen

Koln Siegen

\\ Troisdorf /

.-—-—.._____
Bonn Betz- Haiger
dorf
GieRRen
Ne§ Wetzlar e \

Koblenz \ Frledberg
FFM
Hanau
Blngen hafen
Aschaffen-
Darm bur
stadt urg
Blblls
Worms
Mannheim
LU (e
| Heidelberg
—
|
; Graben-Neud'orf ~ S
Nordkorridor i Bruchsal tuttgart
Zentral- und .
Siidkorridor WO“h()Karlsruhe
) Bundesministeri
R | Bvenin " Rastan

digitale Infrastruktur

Das hier dargestellte engere
Untersuchungsgebiet ist weiter
In einen Nordkorridor und einen
Zentral- und Stdkorridor
unterteilt.

Die Entwicklung der
Zielkonzepte erfolgte
stufenweise zunachst fur den
Zentral- und Sudkorridor und
dann hierauf aufbauend fir den
Nordkorridor.
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Prognosebasis und Bewertung

= Die Studie baut auf der Verkehrsprognose 2025 (VP 2025) fur die
Uberprifung des Bedarfsplans fiur die Bundesschienenwege auf.

= Die Zugzahlen des Schienenguterverkehrs (SGV) in der VP 2030 sind
wegen des geringeren angenommenen Wirtschaftswachstums tendenziell
niedriger als die Vergleichswerte gemal VP 2025.

=  Um dem BVWP 2015 nicht vorzugreifen, wurden in dieser Studie keine
ausfuhrlichen Nutzen-Kosten-Analysen durchgefuhrt, sondern
Grobbewertungen der zu erwartenden Projektnutzen im Vergleich zu den
geschatzten Investitionskosten

= Aufgabe dieser Studie ist die Entwicklung eines Zielkonzeptes fur den
Infrastrukturausbau im gesamten Untersuchungskorridor

= Dieses Zielnetz wird dann einer ausfuhrlichen Nutzen-Kosten-Analyse im
Rahmen des BVWP 2015 unterzogen

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Fahrplankonstruktion und Ermittlung
der verfligharen Kapazitaten (1)

= Die Untersuchung wendet eine fahrplanfeine Betrachtung an.

= Dies visualisiert die Abhangigkeiten zwischen dem Eisenbahnbetrieb und
der Infrastruktur und ermdglicht

— die Ermittlung der Auswirkungen von Infrastrukturmaf3nahmen auf den
Personenverkehr,

— die Ermittlung der fiir den SGV verfligbaren Trassenkapazitaten,

— die Identifikation von betrieblichen Mo6glichkeiten zur Reduktion von
Kapazitatsengpassen und

— die zielgerichtete Definition von InfrastrukturmalRnahmen.

= Die fahrplanfeine Vorgehensweise hat sich bereits bei anderen Projekten
des Bundes (Konzepte fir den Rhein-Ruhr-Express und den
Schienenknoten Hamburg) bewahrt.

% Bundesministerium
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Fahrplankonstruktion und Ermittlung

der verfligharen Kapazitaten (2)

Bt
Spor

Eoppars rar

Bxhrach
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Ausgangsbasis ist die Erstellung
eines Fahrplankonzeptes fur den
Schienenpersonenverkehr. Die
Bedienungsangebote werden
dabei flr einen Musterwerktag
minutengenau erfasst

Im Zentral- und Stdkorridor sind

die folgende SPNV-Planungen der

Lander eingeflossen:

— Rheinland-Pfalz-Takt 2015,

— Regionaler Nahverkehrsplan
2010-2019 des RMV,

— Planungen der NVBW Baden-
Wairttemberg flir 2020.

Fir den Fernverkehr wurden
heute bekannte
Planungszustande
weiterentwickelt
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Fahrplankonstruktion und Ermittlung
der verflgbaren Kapazitaten (3)

Das Gr_undgerUSt bildet der Dieses (..‘u_rundgerust wird mit = Anschliessend werden
Labgestimmte Personen- Musterguterzugtrassen N : _
verkehrsfahrplan aufgefullt (,Saturation®) Guterzugtrassen in die

Fahrplane hineinkonstruiert

= Die verfugbare Kapazitat fur
den Guterverkehr wird fur die
verschiedenen Zeitscheiben
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Prognose der Zugzahlen des SGV
und Engpassanalysen

= Ausgangsgrofien sind die Zugzahlen des Schienenpersonenverkehrs (SPV)
als Grundlast und die verfligbaren Trassenkapazitaten, die durch die
Fahrplankonstruktion ermittelt wurden.

= Weiteres Vorgehen nach dem WIZUG-Verfahren: belastungsabhangige
Umlegung des Zugverkehres unter Bericksichtigung von kapazitativen
Engpassen an Strecken und Knoten (z.B. Bahnhofe und
Zugbildungsanlagen)

= Berucksichtigung von belastungsabhangigen Wartezeitmodellen
= Auswirkung der Engpéasse auf die Nachfrage nach Schienengiterverkehren

— Hohe Engpasse - hohe Wartezeiten - hohe Transportkosten und
langere Transportdauer = niedrigere Attraktivitat der Schiene -
Verlagerungen zur Stral3e

— Abbau von Engpéassen - niedrigere Wartezeiten - niedrigere
| ~ Transportkosten und kurzere Transportdauer - hohere Attraktivitat der
| e Schiene > Verlagerungen von der StraRRe

digitale Infrastruktur
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Planfallkonfiguration

Bezugsfall ,,Mittelrhein“
ohne die zu untersuchenden Infrastrukturmalinahmen

|

[ Planfalle im Zentral- und

Sudkorridor

v

Zielnetz fur den Zentral-
und Sudkorridor

|

[ Planfalle im Nordkorridor

\
.
\

|

Zielnetz gesamt ]
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Bezugsfall ,,Mittelrhein*

GleBan Bertcksichtigte Knoten- und Streckenmalinahmen

Limburg

KéIn Friedberg

Fulda/ Zentral- und Stidkorridor
Wiirzburg

o Knoten Frankfurt

Bingen
Aschaffen-
burg e Knoten Mannheim
bl ABS H Wiirzburg/Fulda — Erfurt
wOrmsﬂ e anau — Wirzburg/Fulda — Erfu
Mannheim
e Nordmainische S-Bahn
Heidelberg

@ ABS/NBS Karlsruhe — Offenburg — Freiburg - Basel

Graben-Neudorf Stuttgart

Bruchsal

Karlsruhe Nordkorridor

Wérth

Rastatt @ ABS Oberhausen — Emmerich — Grenze D/NL

(in der Grafik nicht dargestellt)

S Basel@
% Bundesministerium
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Bezugsfall ,,Mittelrhein*

Werktagliche Zahl der Guterziige
Frankfurt/M

. yDarmstadt

Worms ( |

o .
= h ) Heidelberg
Graben-Neudorf .%
Stuttgart
a ()
& Bruchsal

Rastatt

*) Schematische Darstellung, Zu- und Abfliisse entlang der Strecken nicht abgebildet

% Bundesministerium
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Streckenauslastung
Streckenauslastung
Frankfurt/M

Mainz ()}

") Darmstadt

Worms ( |

Stuttgart

_ Rastatt

I Kapazitdtsreserven
I Vollauslastung
s (Jberlastung
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Planfallvariante NBS mit Nutzung durch
den SPFV tagstber und den SGV nachts

Mainz
GrofR
Gerau

Worms
Mannheim

Graben-Neudorf

Karlsruhe

% Bundesministerium
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Frankfurt/M

\
‘) Darmstadt
’

Heidelberg

I Bruchsal

Rastatt

Stuttgart

=  Planfall 1a:
NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar ohne
Verknipfung mit der Strecke Mainz — Darmstadt
Investitionskosten*: 2,8 Mrd. €
=  Planfall 1b:
Planfall 1a mit Nord- und Stidanbindung von
Darmstadt Hbf an die NBS
Investitionskosten*: 3,0 Mrd. €
= Planfall 1c:
Planfall 1a mit Verkntpfung mit der Strecke
Mainz — Darmstadt
Investitionskosten*: 3,0 — 3,2 Mrd. €
Alle Planfallvarianten wurden in Verbindung mit der
ABS Molzau — Graben-Neudorf — Karlsruhe
untersucht, da ansonsten die zusatzlichen Guterzlge
aus Richtung Mannheim nicht abgefahren werden
konnten

* Grobschatzung des Gutachters
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Planfallvariante Guterverkehrs-NBS

Frankfurt/M Frankfurt/M
) ) n Planfall 1d:
Mainz Mainz
ohne Verlagerung des SPFV
Gorau \ Gorau \\ auf die Main-Neckar-Bahn
Darmstadt Darmstadt o
Investitionskosten*: 3,0 Mrd. €
. . = Planfall 1g:
Biblis Biblis )
mit Verlagerung des SPFV auf
S / — die Main-Neckar-Bahn
» .
. N, Investitionskosten*: 3,5 Mrd. €
Heidelberg Heidelberg
Graben-Neudorf sutgary | CTaben-Neudort stttgar Alle Planfallvarianten wurden in
Bruchsal Bruchsal Verbindung mit der ABS Molzau —
Karlsruhe Karlsruhe Graben'NeUdorf - KarlsrUhe
untersucht
Rastatt Rastatt
% Bundesministerium * Grobschétzung des Gutachters
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Bewertungsergebnisse

NBS mit Nutzung durch den SPFV
tagsuiber und dem SGV nachts

NBS ausschlielRlich fir den SGV

Angebot SPFV

Planfall 1a/1b Planfall 1c Planfall 1d Planfall 1g

Produktion SGV

Betriebsqualitat

o
m OIIIOOI

Larmschutz
Grobbewertung
Gesamtbewertung
Punkte 1,7 2,0 1,0
Punktebewertung
e 2
T 1
0 0
- -1
R | e =1 2
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Zielkonzept im Std- und

Zentralkorridor

Flughafen-
Frankfurt/M

FFM Hbf

Wiesbaden

Mainz (

O

G SACEI AY
erau N %)Darmstadt

) Biblis o

Worms

Mannheim

Heidelberg

Graben-Neudorf( Stutiaart
uttga

Bruchsal

Karlsruhe
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o NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar mit Nutzung
durch den Schienenpersonenfernverkehr
tagstber und den Schienenguterverkehr nachts

@ Verbindung der Strecke Mainz — Darmstadt mit

der NBS mit den Alternativen

a: Weiterstadter Kurve
b: Spange Pfungstadt — NBS
c: Spange Klein Gerau — NBS

@ Nordanbindung von Darmstadt Hbf an die NBS
e Wallauer Spange
@ ABS Molzau — Graben-Neudorf — Karlsruhe

@ dreigleisiger Ausbau Karlsruhe — Durmersheim

e Herstellung der durchgehenden Zweigleisigkeit
zwischen MA-Kafertal und MA-Rbf
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Ergebnisse Zentralkorridor

= Das Erfordernis einer NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar ist nachgewiesen.

= Eine Neubaustrecke parallel zur A5 / A67, die tagsuber durch den
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) und nachts durch den
Schienenguterverkehr (SGV) genutzt wird, stellt die sachgerechteste Losung
Im Zentralkorridor dar

= Das Ziel, die Bestandsstrecken im Zentralkorridor nachhaltig vom Larm zu
entlasten, ist erreichbar, wenn die Verlagerungspotentiale auf die NBS
vollstandig ausgeschopft werden

= Voraussetzung hierfir ist eine Verbindung von der Strecke Mainz —
Darmstadt mit der Neubaustrecke

= Die Ausschleifung von SPFV-Linien aus der NBS nach Darmstadt Hbf hat
sich als gesamtwirtschaftlich nicht vorteilhaft erwiesen, da die Nachteile fur
die durchfahrenden Fahrgaste grof3er sind als die Vorteile flr die potentiellen
zusatzlichen Ein-, Aus- und Umsteiger in Darmstadt Hbf

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
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Variantenspektrum Guterverkehrs-
NBS im Nordkorridor

PIanfaII 2a
(,,

<N
.‘m

Planfall 2b PIanfaII 2c

o/
Guterverkehrs-NBS . Guterverkehrs NBS -
linksrheinisch lang linksrheinisch kurz

K-Eifeltor — Bobenheim K-Eifeltor — Langenlonsheim
Kapazitatserh6hung = Ausbau Bingen — .
Bobenheim — Ludwigshafen Hochspeyer — Karlsruhe

ABS Molzau — Karlsruhe * |nvestitionskosten: 8,2 Mrd. €

Investitionskosten: 11 Mrd. €

Bundesministerium
fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Alle Investitionskosten verstehen sich als Grobschatzung der Gutachter

Koln

Guterverkehrs-NBS

,'\~-A N

™) Gremberg

xTrmsdorf s 1T , Matocd

Wetria

A TRANKRUR

EER AN

22 |Mz-Bischofsheim

VAR

0 GG-Dornberg |

MADARMSTADT{ et

¥ Riedstact- [
o J..|Goddelau

rechtsrheinisch

Troisdorf — MZ-Bischofsheim
je ein zusatzliches Gleis
Gremberg — Troisdorf und
GG-Dornberg — Riedstadt-
Goddelau

Investitionskosten: 7,3 Mrd. €
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Entlastung der Bestandstrecken vom
SGV in den Nachtstunden
(Prognosejahr 2025)

Guterverkehrs-NBS Guterverkehrs-NBS

Guterverkehrs-NBS
rechtsrheinisch

Bezugsfall

ohne linksrheinisch lang linksrheinisch kurz

Ausbaumaflnahme (Planfall 2a) (Planfall 2b) (Planfall 2c)
KéIn o) ~ Troisdorf Kélin Troisdorf Kéin Troisdorf

(-65)

o
<

160

o
<

160
(-35)

. )Neuwied Neuwied

Koblenz

(-35)

Trier Trier

') Nieder-

Nieder-
)
lahnstein

lahnstein

Mainz/ Bobenheim Mainz/ s‘v?;gﬁaden Mainz/
Wiesbaden

Wiesbaden Wiesbaden

100 Anzahl SGV-Zige in der Nachtzeitscheibe
(-20)  Entlastung der Bestandsstrecken von SGV-Ziigen
im Planfall gegeniliber dem Bezugsfall in der
Nachtzeitscheibe
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Schlussfolgerungen SGV-NBS
Nordkorridor

- Eine NBS fur den SGV im Nordkorridor hatte bei den gegebenen
Nachfragepotentialen in Anbetracht des hohen Investitionsbedarfs
derzeit nur eine geringe Aussicht auf positive Rentabilitat.

« Um eine Chance auf ein NKV > 1,0 zu haben, mussten sich die
Verlagerungspotentiale vom Stral3en- auf den Schienenguterverkehr
mindestens verdoppeln.

- Die mdgliche Reduktion der Gerauschbelastungen im
Mittelrheinkorridor ist bei der rechtsrheinischen NBS am groliten,
weshalb dieses Variante in den Untersuchungen fr den
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2015 weiterverfolgt werden sollte.
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Alternativrouten 1m Nordkorridor

— Siegen — Hanau
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Ausbaustufe 1 (Planfall 3a):

= Herstellung des KV-Profils P/C 400 durchgéngig zwischen
Hagen und Siegen-Weidenau sowie zwischen Troisdorf und
Siegen

= Blockverdichtungen zur Erh6hung der
Streckenleistungsfahigkeit

= Herstellung der durchgehenden Zweigleisigkeit zwischen
Troisdorf und Siegen

= Zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Siegen — Siegen Ost
Gbf

= Hohenfreie Verknipfungen in Troisdorf und Friedberg

= |nvestitionskosten: 370 Mio. € (Grobschatzung des
Gutachters)

Ausbaustufe 2 (Planfall 3b, zusatzlich zu Ausbaustufe 1):

= Dreigleisiger Ausbau GielRen-Bergwald — Friedberg

Eigenes S-Bahngleis Troisdorf — Hennef

= Hohenfreie Verknupfungen in Wetzlar, Dutenhofen und
Grol3krotzenburg

= 6 Uberholgleise zwischen Siegen und Dutenhofen
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Schlussfolgerungen ABS
Koln/Hagen — Siegen — Hanau

« Geht man von den fur den BVWP 2015 mal3gebenden
Nachfragemengen aus, ist die Achse Koln/Hagen — Siegen — Giel3en
— Hanau die einzige sinnvolle Alternativroute zu den
Mittelrheinstrecken (insbesondere flr Richtung Bayern/Sudosteurop.)

« Mit vergleichsweise geringem Aufwand (Ausbaustufe 1) liel3e sich
bereits eine Entlastung der Mittelrheinstrecken um 20 Guterzlge pro
Tag erzielen. Bei zuséatzlicher Realisierung der Ausbaustufe 2
erhohte sich die Entlastung der Mittelrheinstrecken auf etwa 35
Guterzuge pro Tag.

- Die oben ausgewiesenen Entlastungswirkungen beruhen auf
Umlegungen der SGV-Zlge bei freier Routenwahl. Dartber
hinausgehende Entlastungen konnten durch verkehrslenkende
MalRnahmen erzielbar sein.
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Zusammenfassung Mittelrheinstudie

« Das Erfordernis einer NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar zwischen
Mannheim und Frankfurt ist nachgewiesen.
-> Optimale Losung: Neubaustrecke parallel zur A5 / A67, die
tagstber durch den SPFV und nachts durch den SGV genutzt wird.

« Zur nachhaltigen Larmentlastung der Bestandsstrecken ist eine
Verbindung zwischen der Strecke Mainz — Darmstadt und der
Neubaustrecke erforderlich.

« Ein Ausbau der Strecke Hagen/Koln — Siegen — Giel3en — Hanau
konnte die Strecken im Mittelrheintal mittelfristig entlasten.

« Eine rechtsrheinische Neubaustrecke flr den Schienengtterverkehr
wird zur Aufnahme in den neuen BVWP 2015 untersucht.

J Bundesministerium

B | s

www.bmvi.de | 01. Februar 2016 61



Was ist der Bundesverkehrswegeplan BVWP 20157
Wie entsteht der BVWP 20157

Fallstudie Mittelrheinkorridor

o o = >

Was ist der Stand des Verfahrens?

E. Ausblick und Fazit
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Der BVWP 2015 ermittelt den Infrastrukturbedarf auf Basis der
Verkehrsprognose fir das Jahr 2030

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

2030 Analyse bewertung
Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

-
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung
> Beteiligung
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Der BVWP wird unter intensiver

s s Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.

T S [ verorentihung nemetsee 5ozt
inkl. Auslegung)

Konzeptphase

Prognosephase

Bewertungsphase

Referentenentwurf

Beteiligung

Grundlage der
Beteiligung

Verbande

Birgerinnen
und Burger
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Entwurf der Entwurf der n Informationsveranstaltung
Grundkonzeption Bewertungsmethodik

[ e« [ T 4 orsaonsasspreet

Festlegung
Szenario

Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme

Prognose-
ergebnisse
Projekt-
anmeldung

Refer@gnten- | Kabinett-
beschluss

inkl. SUP

E E E E Internetseite E

K




Offentlichkeitsbeteiligung ist neuer
verpflichtender Bestandteil!

= Verpflichtender Bestandteil der Strategischen Umweltprifung
(§§ 14h bis 14j UVPG)

= Plan, Umweltbericht und weitere zweckmal3ige Unterlagen auslegen

= Auslegungszeit und Zeit fur Stellungnahmen = 6 Wochen

» Fokus auf Online-Auslegung und Online-Stellungnahmen

» Physische Auslegung aus rechtlicher Sicht erforderlich (20 Orte in Deutschland)
» Keine Erorterungstermine vor Ort oder Birgerdialoge

Umweltbericht Dossier - Projekt xy

Kapitel 1 I S ——

Kapitel ... I ,:h

—= 1. Gesamtplan
o || (2) TeXt-/Tabellenteil =~
o= .2 || (b) Umweltbericht e

2. Projektinforma-
tionssystem PRINS

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur =




Konzept zur
Offentlichkeitsbeteiligung
ermoglicht frihzeitige Diskussion.

Offentlichkeitsbeteiligungskonzept
Beteiligung im Juni 2012 vorgestellt
Ziel:
m » Gemeinsames Verstandnis fir BVWP

Information e und Infrastruktur starken

schafft durch
Transparenz Konsultation

 BefUrworter/Gegner frihzeitig einbinden
* Planungen qualitativ verbessern

Umsetzung:
* Information und Konsultation

* Nutzung des Internets

% Quelle: Eigene Darstellung
g
)
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Bundesverkehrswegeplan 2015 — wie geht es weiter?

2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘

A. Konzeptphase

Neue Grundkonzeption
Modernisierung BVWP-Methodik

B. Prognosephase

Globalprognose
Sektoralprognosen

Netzméangelanalysen/Projektdefinition
Bewertungen (Umwelt/NKA/Stadtebau)

D. Beteiligungs-/Abstimmungsphase

Ressorts, Lander
Offentlichkeit (Verbande/Biirger)

E. Beschlussphase -
BVWP (Bundeskabinett)

Ausbaugesetze (Deutscher Bundestag)
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Was ist der Bundesverkehrswegeplan BVWP 20157
Wie entsteht der BVWP 20157
Fallstudie Mittelrheinkorridor

Was ist der Stand des Verfahrens?

m O O w >

Ausblick und Fazit

% Bundesministerium
7 fiir Verkehr und

digitale Infrastruktur

www.bmvi.de | 01. Februar 2016 68



Wie geht es weiter?

Liegt vor: .
Bewertungsverfahren I r Liegt vor:
Projektanmeldung Verkehrsprognose 2030

Projektbewertungen

Dringlichkeitseinstufung ‘

Arbeitsentwurf
(inkl. Projektinformationssystem)

v

Referentenentwurf
(inkl. Projektinformationssystem)

Konsultationsverfahren {

Kabinettbeschluss
BVWP 2015

!

£ ) i Ausbaugesetze

digitale Infrastruktur

(Dt. Bundestag)
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Fazit und Ausblick

« Komplexer Infrastrukturplan (2.000 Projekte, 5 Jahre Erarbeitung)
« Neues Bewertungsverfahren und neuen Verkehrsprognose

« Priorisierung ist dringend notwendig (Erhaltung und
Engpassbeseitigung)

« Hohe Relevanz von Transparenz und Beteiligung

=) Weitere Informationen unter www.bvwp2015.de verfugbar

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur

www.bmvi.de | 01. Februar 2016 70



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Invalidenstral3e 44
D-10115 Berlin

E-Mail: florian.boehm@bmvi.bund.de

www.bmyvi.de



